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Mika on ISO 151187

ISO 15118 on kansainvalinen standardisarja, joka maarittelee sahkdéajoneuvon (EV) ja latausaseman (EVSE)
valisen digitaalisen viestinnan. Se mahdollistaa alykkaan, turvallisen ja automatisoidun latauksen seka AC- etta
DC-ymparistoissa.

Yksinkertaistettuna:

ISO 15118 = “miten auto ja laturi keskustelevat keskenaan”

1ISO 15118-2 vs ISO 15118-20

 |SO 15118-2 = ensimmainen laajasti kaytossa oleva Plug & Charge -toteutus (erityisesti DC)
e |SO 15118-20 = seuraavan sukupolven standardi: AC + DC, V2G, joustavampi, pidemman aikavalin ratkaisu
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Peruslahtdkohta ja kayttotarkoitus

Julkaisuaalto

n. 2014-2018

2022 =

Markkinakaytto

Laajasti kaytossa DC:ssa

Kasvava, tulevaisuuden standardi

Suunnittelufilosofia

“Plug & Charge DC:lle”

“Yksi standardi kaikkeen”

Elinkaaren ndkyma

Yllapitovaihe

Pitkan aikavalin paastandardi

AC- ja DC-

atauksen tuki

Tama on yksi suurimmista rakenteellisista eroista.

AC-lataus X eivirallista tukea taysi tuki
DC-lataus kylla kylla
Yksi malli molemmille | »{

Miksi tama on tarkeaa?

* OEM-valmistajien ei tarvitse yllapitaa kahta viestintalogiikkaa
e |SO 15118-20 on selvasti yhtenaisempi ja modulaarisempi
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Turvallinen viestinta ja kyberturva

ISO 15118 on poikkeuksellisen vahva turvallisuusstandardiksi latausmaailmassa.
Keskeiset elementit:

e TLS-salaus

e X.509-sertifikaatit

* Vastavuoroinen tunnistautuminen (vehicle ¢ charger)

» Sertifikaattien elinkaaren hallinta (asennus, paivitys, peruutus)

Tama on kriittista, koska:

* Maksutietoja kasitellaan
e Auto toimii osana energiainfrastruktuuria
* V2G avaa paasyn sahkoverkkoon

TLS-salaus (Transport Layer Security) on tietoturvaprotokolla, jonka tarkoitus on suojata internetissa siirrettavaa tietoa. Sita kdytetaan esimerkiksi verkkosivuilla, sahkdpostissa ja
viestisovelluksissa

X.509-sertifikaatti on digitaalinen varmenne, jota kdytetdaan todistamaan kayttajan, palvelimen, laitteen tai palvelun identiteetti seka yhdistiméaan siihen kuuluva julkinen avain
turvallisesti. Se on PKI:n (Public Key Infrastructure) yleisin standardi ja muodostaa perustan esimerkiksi HTTPS/TLS-suojatuille verkkosivuille.
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Smart Charging (alykas lataus)

ISO 15118 maarittelee, miten:

e Ajoneuvo ja laturi neuvottelevat tehosta ja ajasta
e Latausta voidaan ohjata dynaamisesti

Mahdollistaa:
 Kuormanhallinnan
* Hintasignaalien hydédyntamisen

* Uusiutuvan energian optimoinnin
e Sahkoverkon stabiloinnin

v’ Keskeinen osa tulevaa energiajarjestelma3

Smart Charging / 1SO 15118-2 vs ISO 15118-20;
ISO 15118-2

* Perus teho- ja aikaneuvottelu
* Rajoitettu joustavuus
* Vahemman vaihtoehtoisia latausstrategioita

ISO 15118-20

e Useita energiansiirtomalleja
e Parempi tuki:
o dynaamisille hinnoille
o kuormanhallinnalle
o uusiutuvalle energialle
e Valmiimpi yhteyksiin energiamarkkinoihin

v' 1SO 15118-20 parantaa merkittavasti energialogiikkaa.
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Plug & Charge (PnC) — standardin ydin

Mita se tarkoittaa?

e Auto tunnistautuu automaattisesti latausasemalle
* Ei RFID-kortteja, ei appeja
e Laskutus tapahtuu taustajarjestelmissa

Miten se toteutetaan?

* PKl-pohjainen varmennejarjestelma
* Ajoneuvolla on digitaalinen sertifikaatti
e Laturi varmentaa auton identiteetin turvallisesti

v’ Tarke&a operaattoreille ja OEM-valmistajille
v’ Parantaa kayttokokemusta
v' Mahdollistaa taysin automatisoidun maksamisen

PKI (Public Key Infrastructure) eli julkisen avaimen infrastruktuuri on jarjestelm3, jolla
hallitaan digitaalisia varmenteita ja salausavaimia. Sen tarkoituksena on varmistaa
kayttajien, laitteiden ja palveluiden identiteetti sekd mahdollistaa turvallinen tietoliikenne

Plug & Charge (PnC) /1SO 15118-2 vs ISO 15118-20;

Molemmat tukevat Plug & Chargea, mutta eri tasolla.

ISO 15118-2

* Tukee legacy-PnC:ta AC-latauksessa

* Tukee PnC:ta DC-latauksessa

» Sertifikaattimalli kdytossa (esim. Hubject)

* Riippuvainen vahvasti nykyisesta PKI-
infrastruktuurista

ISO 15118-20

 PnCseka AC etta DC
* Parannettu sertifikaatti- ja viestintarakenne
e Valmisteltu skaalautuvampaan tunnistautumiseen

Lopputulos: kayttokokemus sama, mutta 15118-20 on
teknisesti kestavampi pitkalla aikavalilla. i
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Vehicle-to-Grid (V2G)

ISO 15118 on perusta kaksisuuntaiselle lataukselle.

Mita V2G tarkoittaa?

* Auto eivain kuluta sahkoa
e Se voi myos syottaa sahkoa takaisin verkkoon

Mahdollistaa:

e Reservimarkkinat
* Paikallisen energian tasauksen
e Akkujen hyodyntamisen energiavarastona

V2G vaatii:

e 1SO 15118-20
e Sahkoverkkosaantelya
e Soveltuvaa ajoneuvo- ja laturitukea

V2G / 1SO 15118-2 vs I1SO 15118-20;
ISO 15118-2

* Rajallinen ja vain DC —latauksessa
ISO 15118-20

 Mahdollistaa V2G, V2H, V2B
* Tukee reservimarkkinoita ja energiavarastoja
* On kaytannossa ainoa realistinen V2G-standardi EU:ssa

v V2G on ISO 15118-20:n merkittavin etu

Kaksisuuntainen lataus | 1 rajallinen natiivisti
V2G-mallit Ei standardoitu | Standardoitu
ACV2G )4
DCV2G Rajoitettu
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Yhteensopivuus muiden standardien kanssa

ISO 15118 ei toimi yksin:

 |EC 61851 — latauksen perussahkoiset vaatimukset
* OCPP — latausaseman ja backendin valinen viestinta
* OCPI eRoaming-protokollat (Hubject, Gireve jne.)

v I1SO 15118 = auto <> laturi
v OCPP = laturi & pilvi
v OCPI = pilvi &> pilvi

Liiketoimintavaikutukset

ISO 15118:

* Mahdollistaa uusia palvelumalleja

* Siirtaa asiakaskokemuksen autovalmistajille

* Muuttaa CPO- ja MSP-rooleja

* On olennainen EU:n AFIR-saantelyn nakokulmasta
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Milloin latausasemien on taytettava SO 151187

Lyhyt vastaus

8.1.2026 alkaen:

» kaikkien uusien tai merkittavasti uudistettujen julkisten AC-latausasemien on tuettava ISO 15118-2

1.1.2027 alkaen:

» kaikkien uusien tai uudistettujen julkisten ja yksityisten latausasemien on tuettava ISO 15118-20

Tama on EU-laajuinen, sitova vaatimus, ei suositus

8.1.2026 Uudet tai uudistetut julkiset AC-latauspisteet EN ISO 15118-2:2016
1.1.2027 Uudet tai uudistetut julkiset + yksityiset EN ISO

- latauspisteet 15118-20:2022
1.1.2027 :
N Jos asema tarjoaa Plug & Chargea 15118-2 + 15118-20
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Enta vanhat latausasemat?

AFIR ei pakota kaikkia olemassa olevia asemia takautuvasti ISO 15118 -yhteensopiviksi, mutta:

e jos asema uudistetaan olennaisesti
* taisiihen lisataan PnC-toiminto
* taise kuuluu TEN-T-verkkoon tietyilla tehotasoilla

v" 1SO 15118-vaatimukset aktivoituvat

Mita AFIR vaatii — ja kenelta?

AFIR koskee:

* julkisesti kaytettavia latausasemia
* tietyin ehdoin myds ns. puolijulkisia (esim. tyopaikat, taloyhtiot)
* yksityisia Mode 3 / Mode 4 -latauspisteita vuodesta 2027 alkaen

Se koskee:

* uusia asennuksia

» olennaisesti peruskorjattuja / modernisoituja asemia (ei valttamatta kaikkia olemassa olevia vanhoja asemia)
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Mita tama tarkoittaa kaytanndssa latausasemalle?

Vuonna 2026 Latausaseman taytyy pystya:

* viestimaan auton kanssa digitaalisesti (PLC)
e tukemaan Plug & Chargea
e tdyttamaan ISO 15118-2 (legacy-PnC)

Vuonna 2027 Latausaseman taytyy:

* tukeaISO 15118-20
e olla valmis:

o AC-PnC:hen

o alylataukseen

o kaksisuuntaiseen lataukseen (V2G-valmius, kommunikointitasolla)
» kayttdd modernia backend-integraatiota (yleensa OCPP 2.0.1/ 2.1)

Legacy-PnC =1SO 15118-2:n Plug & Charge, kun taas uusi PnC = ISO 15118-20:n Plug & Charge. Molemmat perustuvat siihen, ettd auto tunnistautuu latausasemalle
sertifikaateilla ilman RFID-korttia tai sovellusta, mutta niiden tekninen toteutus eroaa merkittavasti.

Merkittavin ero on tietoturva. Legacy-PnC kayttaa TLS 1.2:ta, kun taas ISO 15118-20 edellyttaa TLS 1.3:a ja uudistettua autentikointimallia.

Legacy-PnC:n aikana autossa oli kdytdnndssa yksi aktiivinen lataussopimussertifikaatti, kun taas ISO 15118-20 / uusi PnC tuo mahdollisuuden hallita useita sopimuksia. Auto voi

periaatteessa sisaltdd useamman Plug & Charge -sopimuksen, joista oikea voidaan valita lataustapahtuman yhteydessa. Tama helpottaa roamingia ja useiden palveluntarjoajien kayttoa.
Muistisd3dntd; Legacy-PnC = ISO 15118-2 + TLS 1.2 + yksi sopimus. Uusi PnC = 1SO 15118-20 + TLS 1.3 + useita sopimuksia + V2G/BPT-valmius GAQO



Saako ei-ISO 15118 -yhteensopivia latauslaitteita myyda 1.1.2027 jalkeen?

Tietyissa tapauksissa kylla ja tietyissa ei. Ratkaisevaa on missa ja mihin kayttoon latauslaite myydaan seka

minka tyyppinen laite on kyseessa.

Tilanne 1.1.2027 jalkeen — jaettuna selkeasti;

SAA MYYDA edelleen (juridisesti mahdollista);

Ei-ISO 15118 -laitteita saa edelleen myyda, jos kaikki seuraavat
tayttyvat:

Laite:

* on tarkoitettu kayttéon EU-alueen ulkopuolella TAI
* on tarkoitettu ei-AFIR-saanneltyyn kayttoon, esim.:
o suljettu teollisuusjarjestelma
o testaus / laboratorio
o vientiprojekti
o legacy-jarjestelman varaosa

Ostajalle tehdaan selvaksi, etta:

* Jlaite El tayta EU AFIR -vaatimuksia
* sita El voi ottaa kayttoon julkisessa tai saannellyssa
ymparistossa

AFIR ei kielld itse laitetta, vaan sen kayttoa tietyssa kontekstissa

El SAA kayttaa eika kaytannodssa myyda tahan
tarkoitukseen;

1.1.2027 alkaen ei-ISO 15118-20 -yhteensopivaa latauslaitetta El
SAA:

* ottaa kayttoon uutena tai uudistettuna

e julkisena latauspisteena

» eika yksityisend Mode 3 / Mode 4 -latauspisteend, jos se
kuuluu AFIR:n soveltamisalaan

Talloin laitteen myynti tahan kayttoon olisi kaytannossa laiton,
koska asiakas ei voi ottaa sita saantdjen mukaisesti kayttéon
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Enta “vanhaa varastoa”?

Tama on kriittinen kaytannon kysymys.

AFIR El sisalla siirtymdasdaannosta, joka sallisi:
*  “myy pois mita ehdit” —logiikan

Ratkaisevaa on milloin laite otetaan kayttoon, ei milloin se on valmistettu

Jos varastossa oleva laite ei tayta 1ISO 15118-20:2022:

* sita ei saa ottaa kayttoon 1.1.2027 jalkeen saannellyssa ymparistossa
e sen myynti tahan tarkoitukseen olisi virheellista ja vastuun alaista

Mita AFIR oikeasti sdadtelee (tarkea peruslahtokohta)

AFIR (Regulation (EU) 2023/1804) El ole yleinen “myyntikielto-asetus”, vaan se saatelee:

e kayttoonottoa ja vaatimustenmukaisuutta
e uusia ja olennaisesti uudistettuja latauspisteita
e eisuoraan varastossa olevien laitteiden kauppaa

AFIR-vaatimukset kohdistuvat latausasemaan, joka otetaan kayttoon EU:ssa, ei abstraktisti tuotteeseen hyllyssa
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Valmistajan ja myyjan vastuu

1.1.2027 jalkeen:

* Myyja / valmistaja ei saa markkinoida ei-ISO 15118 -laitetta:

o “AFIR-yhteensopivana”
o “EU-kayttdéon sopivana julkisena latausasemana”

Tama voisi johtaa:
* virheelliseen vaatimuksenmukaisuusvakuutukseen

* CE-merkintaan liittyviin seuraamuksiin
e sopimus- ja vastuukysymyksiin asiakkaan suuntaan
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Tiivistetysti

Yhden lauseen tiivistys (kaytannon vastaus);

Ei-ISO 15118 -yhteensopivia latauslaitteita saa teknisesti myyda vuoden 2027 jalkeen, mutta niita ei saa ottaa
kayttoon EU:ssa julkisina tai saanneltyina latauspisteina — joten kaytanndssa niiden myynti siihen tarkoitukseen
paattyy.

Yhden lauseen vastaus johdolle / asiakkaalle;

EU:ssa kaikki uudet tai modernisoidut julkiset AC-latausasemat joutuvat tukemaan ISO 15118:ta tammikuusta
2026 alkaen, ja vuoden 2027 alusta ISO 15118-20 on pakollinen kaikille uusille julkisille ja yksityisille
latausasemille.

Taman materiaaliin toteutukseen on kaytetty useita eri tietolahteitd, myos tekoalya kuten esim. Al / Copilot Gmo
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